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2. DIVISION 2

2. DIVISION 2

GTN, GT3 und GT4

Tourenwagen der FIA-Gruppe A/DA
.24 Stunden Spezial” (Art.2.1)
VLN-Serienwagen (Art. 2. 2)

2.1

Technisches Realement

Es gelten die Bestimmungen der einzelnen Fahrzeuggruppen —
daruberhinaus gelten folgende Bestimmungen:

Fiir die Fahrzeuggruppen GTN, GT3, GT4 und Tourenwagen der FIA -
Gruppe A/DA gelten die in den folgenden Punkten 2.1.3 und 2.1.8 in
Relation zum Hubraum festgelegten Fahrzeugmindestgewichte und
Felgenbreiten. Fur die VLN-Serienwagen gelten zusatzlich zu deren
DMSB-Reglement die unter Art. 2.2 aufgefiihrten Bestimmungen.

Gruppe ,24 Stunden Spezial”

2.1.1 Zugelassene Fahrzeuge

Zugelassen sind nur Tourenwagen und GT-Fahrzeuge ab Baujahr 1990
mit einer minimalen Serienhohe von 1.100 mm und einer maximalen
Serienhéhe von 1.600 mm. Dartiber hinaus darf die Wettbewerbshohe
des eingesetzten Fahrzeugs diese Maximalhéhe von 1.600 mm in
keinem Fall dberschreiten.

Alle Fahrzeuge mussen mit der Karosserie fest verbundene Kotfliigel
haben. Mitlenkende Kotfligel sind somit nicht erlaubt. Fahrzeuge mit
freistehenden Radern sind nicht erlaubt.

Weiterhin sind Fahrzeuge gemaB Anhang 1 zugelassen. Der Anhang
1 kann mit Zustimmung des DMSB ergénzt werden. Uber die
Zulassung entscheidet alleine der Veranstalter in Riicksprache mit
dem DMSB. Der Veranstalter kann die Zulassung mit Angabe von
Griinden verweigern.

Das Serienfahrzeug, welches als Basis fiir das Rennfahrzeug dient,
muB in EUROPA zulassungsfahig sein. Im Zweifelsfall muB3 dies vom
Teilnehmer durch Vorlage von ABE, EBE oder anderen Gutachten
nachgewiesen werden.

Es sind nur Fahrzeuge startberechtigt, welche in einer Stiickzahl von
mind. 4 identischen Fahrzeugen hergestellt wurden. Die Nachweis-
pflicht zu vorstehender Regelung liegt beim Teilnehmer.

Als Fahrzeughersteller werden alle Hersteller akzeptiert, die in der
DMSB-Fahrzeugherstellerliste oder beim Kraftfahrt-Bundesamt
zugelassen und registriert sind.

2.1.2 Allgemeines

Alles nicht ausdrticklich durch dieses Reglement Erlaubte ist verboten.
Durch Verschlei oder Unfall beschadigte Teile diirfen nur durch
baugleiche Ersatzteile ausgetauscht werden. Erlaubte Anderungen
diirfen keine unerlaubten Anderungen nach sich ziehen.

2.1.3 Fahrzeugmindestgewicht

bis  1.300 ccm: 710 kg
tiber 1.300ccm  bis  1.400 ccm: 760 kg
uber 1.400 ccm  bis 1.600 ccm: 820 kg
uber 1.600ccm  bis  1.800 ccm: 900 kg
tber 1.800ccm  bis 2.000 ccm: 980 kg
Uber 2.000ccm  his  2.500 ccm: 1.030 kg
Uber 2.500 ccm  bis 3.000 ccm: 1.100 kg
Uber 3.000 ccm  bis 3.500 ccm: 1.200 kg
tber 3.500 ccm:  bis 4.000 ccm 1.250 kg
ber 4.000 ccm 1.350 kg

Die Mindestgewichte geltem zu jedem Zeitpunkt der Veranstaltung,
ohne Fahrer.

Es ist moglich, einzelne Fahrzeugmodelle mit einem hoheren
Mindestgewicht zu belegen. Einzelne Modelle mit einem geringeren
Mindestgewicht zu reglementieren ist jedoch nur in Ausnahmefallen
und mit vorheriger Zustimmung der Rennleitung maglich. Die
Entscheidung Gber eine Zustimmung oder Ablehnung trifft die
Rennleitung in Abstimmung mit dem DMSB.

Gewichte gelten mit leerem Kraftstofftank ohne Fahrer und ohne
Nachfiillen von sonstigen Betriebsstoffen oder Flussigkeiten.
(Zusatzgewichte siehe Teil 2 Art. 6.1)

GTN, GT3 and GT4

Touring Cars of FIA group A/DA

24 Hours Special” (Art. 2.1)

VLN Series Production Cars (Art. 2.2)

2.1

=

In addition to the relevant prescriptions for the corresponding groups,
the following technical regulations are applicable:

For the groups GTN, GT3, GT4 and Touring Cars of FIA group A/DA, the
minimum weights and rim dimensions in relation to the engine capacity
specified hereafter in the Articles 2.1.3 and 2.1.8 are applicable. For the
VLN Series Production Cars, the prescriptions specified hereafter in Arti-
cle 2.2 are applicable in addition to their relevant DMSB Regulations.

24 Hours Special”

2.1.1 Eligible Cars

Eligible are Touring and GT Cars from the year 1990, with a minimum
standard height of 1.100 mm and a maximum standard height of
1.600 mm. In addition, the maximum height of the race car may in no
case exceed 1.600 mm.

All cars have to have mudguards which are rigidly connected to the
bodywork. Consequently, co-steering mudguards are prohibited. Cars
with exposed wheels are not permitted.

In addition, cars in compliance with the Appendix 1 are admitted. In
agreement with the DMSB, supplements to the Appendix 1 may be is-
sued. Only the organizer decides about the eligibility, in agreement
with the DMSB. The organizer reserves the right to refuse any car with
specification of the reasons.

The standard car which represents the basic for the race car must be
qualified for obtaining a road license for public traffic in Germany ac-
cording to the StVZO (German Motor Vehicle Construction and Use
Regulations). In cases of doubt, the participants have furnish to proof
by presenting a General Certification (ABE) or an Individual Certifi-
cation (EBE) or another corresponding certificate.

Only cars with the minimum production number of 4 identical cars are
admitted. The participant have furnish to proof of hereof.

In order to be accepted as a manufacturer, the manufacturer has to
be admitted and registrated as per the DMSB List of Manufacturers
of by the German Federal Motor Vehicle Registration Agency.

2.1.2 General

All modifications are forbidden unless expressly authorised by the pre-
sent regulations. Any part worn through use or accident can only be
replaced by an original part identical to the damaged one. Permitted
modifications have not to entail prohibited modifications.

2.1.3 Minimum Weights

The minimum weights are as follows:

up to 1.300 cc 710 kg
over 1.300 cc up to 1.400 cc 760 kg
over 1.400 cc up to 1.600 cc 820 kg
over 1.600 cc up to 1.800 cc 900 kg
over 1.800 cc up to 2.000 cc 980 kg
over 2.000 cc up to 2.500 cc 1.030 kg
over 2.500 cc up to 3.000 cc 1.100 kg
over 3,000 cc up to 3.500 cc 1.200 kg
over 3.500 cc up to 4.000 cc 1.250 kg
over 4.000 cc 1.350 kg

These are the minimum weights without driver and they have to be
respected at all times during the event.

It is possible to define higher minimum weights for individual car
models. The definition of lower minimum weights for individual mod-
els, though, is only possible in exceptional cases and after approval
of the Race Management. The decision about approval or refusal will
be taken by Race Management in contentment with the DMSB.
These are the real weights of the cars with empty fuel tanks without
the drivers on board and without refuelling of the liquid tanks.
(Additional weights see Article 6.1).
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Technisches Reglement

2.1.4 Motor

Ein vom gleichen Fahrzeughersteller produzierter Motor (Kurbel-
gehause und Zylinderkopf) muB verwendet werden. Der Motor muf
im urspriinglichen Motorraum eingebaut sein.

Ein- und AuslaBkrummer sind freigestellt.

Eine Aufladung ist nur erlaubt, wenn der Hersteller diese fiir die

Serienausstattung des betreffenden Modell hergestellt hat.

Bei einer Aufladung des Motors mit Turbolader wird der Gesamthub-
raum mit dem Koeffizienten 1,7 multipliziert und der Wagen in die sich
dann daraus ergebende Hubraumklasse eingeteilt.

Fur Fahrzeuge mit mechanischen Ladern (Kompressoren), z.B. G-
Ladern, gilt der Hubraumfaktor 1,4.

Es sind nur die serienmaBigen Aufladungssysteme z.B. Abgas-
turbolader oder mechanische Lader (Bsp. Comprex-Lader und G-
Lader) zulassig. Dies bedeutet, dass ein Saugmotor ein Saugmotor, ein
Abgasturbolader-Motor ein Abgasturbolader-Motor bleiben muB etc.
Die Hinzufligung eines systemfremden Laders ist demnach nicht
zulassig. Die Marke und die Ausfiihrung des Aufladungssystems sind
freigestellt (z.B. kann ein Garrett-Turbolader durch einen KKK-
Turbolader ersetzt werden und umgekehrt).

Der Einbau eines Ladeluftkihlers ist freigestellt.

Fiir Rotationskolbenmotoren abgedeckt durch NSU-Wankelpatente ist
ein aquivalenter Hubraum wie folgt zu errechnen: Einstufungs-
hubraum = 1,5 x (maximales Kammervolumen minus minimales
Kammervolumen).

Fiir die Hubraumberechnung ist die Kreiszahl = mit dem Wert 3,1416
einzusetzen.

Das Schmiersystem ist freigestellt.

Die Gemischaufbereitung sowie Hilfsaggregate und Wasserkihler
sind freigestellt.

2.1.5 Abgasanlage/Gerauschbegrenzung

Die Mindung(en) des Auspuffs muB (miissen) entweder nach hinten
oder zur Seite gerichtet sein. Die Miindung eines zur Seite gerichteten
Auspuffs muB hinter der Radstandsmitte liegen.

Auspuffendrohre diirfen nicht tiber die Karosserie hinausragen. Sie
durfen max. 10 cm unter dem Wagenboden enden, in bezug auf die
AuBenkante der Karosserie.

Die Abgasanlage muB ein separates Bauteil sein und auBerhalb der

Karosserie bzw. Fahrgestells liegen. Dariiber hinaus ist die |

Abgasanlage freigestellt.

HeckabschluBblech: Zum Zwecke der Durchfiihrung der Abgas-
mindung diirfen im HeckabschluBblech Offnungen mit einer
Gesamtflache von max. 100 cm? vorhanden sein bzw. angebracht
werden. Die untere Seite der Offnung muB mit der Unterkante des
AbschluBbleches abschlieBen. Falls serienmaBig oberhalb dieses
Bereiches eine Offnung fiir die Abgasdurchfiihrung vorhanden ist, so
wird auch dort diese Offnung akzeptiert und muB in diesem Fall nicht
mit der Unterkante des AbschluBbleches abschlieRen.

2.1.6 Kraftiibertragung

Ein Vierradantrieb ist nur zulassig, wenn er beim urspriinglichen
Modell vorhanden war.

Die Kupplung, der Achsantrieb und alle kraftibertragenden Teile sind
freigestellt. Das Getriebe ist freigestellt (z.B. sequentielles Getriebe).
Jedoch muss der Gangwechsel ausschlieBlich auf mechanischem Weg
erfolgen.

Sie miissen jedoch in ihrem urspriinglichen Raum verbleiben, z.B. vor
oder hinter dem Motor, an der Antriebsachse usw.

Das Hinzuflgen jeder Art von Zwischenibersetzungen ist erlaubt. Bei
Fahrzeugen mitAllradantrieb darf eine Antriebsachse stillgelegt werden.
Differenzial sowie die dafiir vorgesehenen Kiihler und Pumpen sind
freigestellt.

2.1.7 Rader und Reifen

Die kompletten Rader (komplettes Rad = Radschiissel + Felge +
Reifen) sind freigestellt, vorausgesetzt, sie kénnen in der urspring-
lichen Karosserie untergebracht werden, d.h., dass der obere Teil des

kompletten Rades (Reifen incl. Felgenhorn), der senkrecht iber der |

Radmitte liegt, von der Karosserie (iberdeckt sein muB, wenn die
Messung senkrecht durchgefiihrt wird. Das Radbefestigungssystem
ist freigestellt. In keinem Fall darf die Breite der Reifen / Felgen-

b

2.1.4 Engine

The engine (crankcase and cylinder head) has to remain original with
respect of the model provided by the manufacturer. The engine has to
be installed in the original engine compartment.

The engine and gearbox supports are free provided that the number
and the position of engine and gearbox are retained.

Intake and exhaust manifold are free.

A supercharging is permitted provided that it complies with the cor-
responding series model of the manufacturer.

In case of supercharging, the nominal cylinder capacity will be multi-
plied by 1,7 and the car will pass into the class corresponding to the
cubic capacity class thus obtained.

For cars with mechanical superchargers (compressors), as for exam-
ple G compressors, the factor for the cylinder capacity will be 1,4.
The supercharging system has to remain original, supercharger or
compressors (Ex. Comprex and G compressors). This means that a nat-
urally aspirated engine has to remain a naturally aspirated engine, an
exhaust-gas turbocharger engine must remain an exhaust-gas tur-
bocharger engine. The addition of a supercharger not complying with
the original system is consequently not eligible. The make and the de-
sign of the supercharging system is free (so a Garrett supercharger
can for example be replaced by a KKK supercharger and vice versa).
The installation of an intercooler is free.

The equivalence formula for rotary engines covered by NSU Wankel
patents is as follows: Fictive volume = 1,5 x (maximum minus mini-
mum capacities of the combustion chambers).

For the cylinder capacity calculation, the value for xt is 3,1416.

The lubrication system is free.

The fuel and air feed as well as auxiliary devices and radiators are free.
2.1.5 Exhaust/Noise Limit

The orifice(s) of the exhaust pipe has to be at the rear of the car or at
the car’s side. The orifice of an exhaust pipe directed to the side has
to be located behind the centre of the wheelbase.

No exhaust pipe may protrude beyond the perimeter of the car’s body-
work. They has to be situated less than 10cm from this perimeter in
relation to the external edge of the bodywork.

The exhaust system has to be a separate component and be located
outside the bodywork respectively the chassis. The exhaust system is
free as for the rest.

Rear body apron: It is permitted to apply openings with a total sur-
face of maximum 100cm? at the rear body apron for the purpose of
the passage of the exhaust pipe orifice. The lower side of the opening
has to end at the lower edge of the rear body apron. Should there be
original standard openings for the passage of the exhaust gas above
this area, these openings are acceptable and they have not to end at
the lower edge of the rear body apron.

2.1.6 Transmission

Four-wheel drive is only permitted if fitted as an original equipment
in the model concerned. Clutch, final drive and all drive-train compo-
nents are free.

The gearbox is free (for example sequential gearbox). All gear
changes, though, have exclusively to be made mechanically.
However they have to remain in their original location, for example
in front of or behind the engine, at the drive axle, etc.

The addition of any kind of intermediate ratios is permitted. For cars
originally equipped with a permanent four-wheel drive, one driving
axle may be disconnected.

Differential as well as the cooler and pumps provided for these are
free.

2.1.7 Wheels and Tyres

The complete wheels (complete wheel = flange + rim + tyre) are free
provided that they may be housed within the original bodywork; this
means the upper part of the complete wheel (tyres including the rim
flange), located vertically over the wheel hub centre, has to be cov-
ered by the bodywork, when measured vertically.

Wheel fixation systems are free,

In no case may the rim width, in relation to the cubic capacity of the
car, exceed the following:
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Kombination, in Relation zum Hubraum des Fahrzeuges, die folgenden
MaBe Uberschreiten:

bis 1.400 ccm: 8,0“
{iber 1.400ccm  bis 1.600 ccm: 8,5"
iiber 1.600ccm  bis 2.000 ccm: 9,5"
{iber 2.000ccm  bis 2.500 ccm: 10,0"
tber 2.500 ccm  bis 3.000 ccm: 11,0
Uber 3.000ccm  bis  4.000 ccm: 12,0"
Uber 4.000ccm  bis 5.500 ccm: 13.0"
iber 5.500 ccm: 14,0"

Der Durchmesser ist freigestellt. Ein Reserverad und dessen
Befestigungsteile dirfen entfernt werden.

Bodenfreiheit:

Ausser der Felge und/oder des Reifens darf kein Teil des Fahrzeuges
den Boden beriihren, wenn die Reifen an einer Seite des Fahrzeuges
ohne atmospharischen Luftdruck sind. Zur Uberpriifung dieser
Vorgabe werden die Reifenventileinsatze einer Seite entfernt. Die
Bodenfreiheit wird ohne Insassen gepriift.

Dieser Test muss auf einer relativ ebenen Flache durchgefiihrt werden.
Dem Teilnehmer ist es freigestellt, vor der Uberpriifung der Boden-
freiheit die Reifen von den Felgen zu demontieren.

2.1.8 Bremsanlage

Eine gleichzeitig auf die Vorder- und Hinterrader wirkende Zweikreis-
bremsanlage, betatigt durch dasselbe Pedal ist vorgeschrieben. Im
iibrigen ist die Bremsanlage freigestellt. Eine Feststellbremse ist
empfohlen. Kohlefaserteile sind nicht erlaubt (ausgenommen
Bremsbeldge).

Bremsenkiihlung:

Vorder- und Hinterradbremsen: Die Schutzbleche sind freigestellt.

Es ist nur eine flexible Leitung, die die Luft zu den Bremsen jedes
Rades leitet erlaubt, wobei ihr innerer Querschnitt in einen Kreis mit
einem Durchmesser von max. 10 cm passen muB. Diese Luftfuhrungen
diirfen von oben gesehen nicht den Umri des Fahrzeuges uberragen.
2.1.9 Lenkung

Das komplette Lenksystem ist freigestellt. Jedoch darf die Lenkhilfe
nicht im Fahrgastraum untergebracht sein. Es ist erlaubt,
Lenkanschldge einzubauen.

2.1.10 Radaufhangung

Die Teile der Radaufhangung sind freigestellt. Im Falle einer olpneu-
matischen Radaufhangung sind Leitungen und Ventile, welche mit
den Kugeln (pneumat. Teil) verbunden sind, freigestellt.
Verstarkungsstreben diirfen an den Befestigungspunkten der
Aufhangung am Fahrzeugaufbau oder am Fahrgestell derselben
Achse auf beiden Seiten der Fahrzeuglangsachse montiert werden.
Die Entfernung zwischen einem Befestigungspunkt der Aufhangung
und einem Verankerungspunkt der Strebe darf 100 mm (a) nicht
iiberschreiten, es sei denn, es handelt sich um eine mit der
Uberrollvorrichtung homologierte Querstrebe oder um eine obere
Strebe, die an einer Mc-Pherson-Aufhangung oder dhnlichen befestigt
wird. Im letztgenannten Fall betragt die maximale Entfernung
2wischen einem Verankerungspunkt der Strebe und dem oberen
Gelenkpunkt 150 mm (b). Siehe Zeichnungen Nr. 1.

Abgesehen von diesen Punkten darf die Strebe nicht am Fahrzeug-
aufbau oder an mechanischen Teilen befestigt werden.
Verstarkungen der karosserieseitigen Befestigungspunkte von Rad-
aufhangungsteilen durch Hinzufiigung von Material sind erlaubt.
Stabilisator:

Eine Verstellmoglichkeit der Stabilisatoren aus dem Fahrgastraum ist
nicht zulassig.

Die Befestigungspunkte der Radaufhangungsteile an der Karosserie
oder dem Fahrgestell diirfen verandert werden.

Die Drehachse der Gelenkbefestigung darf jedoch nicht geandert
werden. Siehe Zeichnung Nr. 2.

2.1.11 Fahrgastraum

Sitze:

Der Beifahrersitz sowie die hinteren Sitze (einschlieBlich Ruckenlehne)
diirfen ausgebaut werden.

Up to 1.400 cc 8,0"
Over 1.400 cc up to 1.600 cc 8,5"
Over 1.600 cc up to 2.000 cc 9,5"
Over 2.000 cc up to 2.500 cc 10,0"
Over 2.500 cc up to 3.000 cc 11,0"
Over 3.000 cc up to 4.000 cc 12,0"
Over 4.000 cc up to 5.500 cc 13,0"
Over 5.500 cc 14,0"

The diameter is free. A spare wheel and the fixation points may be
removed.

Ground Clearance:

No part of the car, with the exception of the rims and/or tyres, have
to touch the ground when the tyres situated on the same side of the
car are deflated. In order to check this point, the air valves of the tyres
on the same side of the car will be removed. The ground clearance is
checked without passengers.

This test has to be carried out on a relatively flat surface. It is left to
the participant’s discretion to remove the tyres from the rims before
the check of the ground clearance.

2.1.8 Braking System

A dual-circuit brake system operated by the same pedal and having
a simultaneous effect on the front and the rear wheels is compulso-
ry. As for the rest, the braking system is free. A handbrake is recom-
mended. Carbon fibre parts are forbidden (with the exception of
brake pads).

Cooling of Brakes:

Front and rear brakes: Protection shields are free.

Only one flexible pipe to bring the air to the brakes of each wheel is
allowed, but its inside section has to be able to fit into a circle with a
10cm diameter. The air pipes have not to go beyond the perimeter of
the car, seen from above.

2.1.9 Steering

The complete steering is free but the power steering may not be in-
stalled inside the cockpit. It is permitted to install steering locks.

2.1.10 Suspension

The suspension parts are free. In the case of an oil-pneumatic sus-
pension, lines and valves connected to the spheres (pneumatic parts)
are free.

Reinforcement bars may be fitted on the suspension mounting
points to the bodyshell or chassis of the same axle, on each side of
the car's longitudinal axis. The distance between a suspension at-
tachment point and an anchorage point of the bar may not be more
than 100mm (a), unless the bar is a transversal strut homologated
with the rollbar, or unless it is an upper bar attached to a McPherson
suspension or similar. In the latter case, the maximum distance be-
tween an anchorage point of the bar and the upper articulation point
will be 150mm (b). See drawing no. 1.

Apart from these points, this bar has not to be mounted on the
bodyshell or the mechanical parts.

Strengthening of the mounting points of suspension parts, by ad-
junction of material, is allowed.

Anti-roll bar:

Anti-roll bars may not be adjustable from the cockpit.

The suspension mounting points to the bodyshell or the chassis may
be modified.

The position of the centre of the articulation, though, has not to be
changed (see drawing no. 2).

2.1.11 Cockpit
Seats:

The passenger seats (including rear seats) may be removed.
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Armaturenbrett:

Das Armaturenbrett ist freigestellt, es darf jedoch keine scharfen
Kanten aufweisen.

Pedalboxen:

Homologierte oder handelsubliche Pedalboxen dirfen eingebaut
werden.

Turen — Seitenverkleidung:

Es ist erlaubt, das Schalldammaterial der Tiiren zu entfernen. An der
Fahrer- und Beifahrertiir muB je eine Tirverkleidung vorhanden sein.
Die Verkleidung kann der Serie entsprechen oder aus Metallblech mit
einer Starke von mind. 0,5 mm oder aus einem anderen Material mit
einer Mindestdicke von 2 mm bestehen. Im Fall eines zweitlirigen
Fahrzeuges gelten fir die Verkleidungen unterhalb der hinteren
Seitenscheiben die gleichen Bestimmungen wie vorgenannt.

Es ist erlaubt, die tieferliegenden Zierteile der Tir zu entfernen, um
den Einbau eines Flankenschutzes mit Verbundwerkstoff-Sidepad (in
Flankenstrebe integrierter Seitenschutz) zu ermoglichen. Die
Mindestausfiihrung dieses Flankenschutzes muf mit der Zeichnung
(FIA-Nr.: 255-14) iibereinstimmen. Die Mindesthohe muB sich von der
Tiirschwelle bis zur maximalen Hohe der Turstrebe erstrecken.
Elektrische Fensterheber diirfen durch manuelle ersetzt werden.
Siehe Zeichnung Nr. 4.

Boden:

Die Bodenmatten sind freigestellt.

Anderes Dammaterial:

Anderes Dammaterial darf entfernt werden.

Heizungssystem:

Das originale Heizungssystem darf durch ein anderes ersetzt werden.
Die Wasserzufiihrung des inneren Heizsystems darf entfernt oder
verschlossen werden, um ein Versprithen von Wasser bei einem Unfall
zu verhindern, falls ein elektrisches oder ahnliches Antibeschlag-
system vorhanden ist.

Das Heizungssystem darf ganz und/oder teilweise entfernt werden,
falls eine mit elektrischem Widerstand beheizbare Windschutzscheibe
oder ein elektrisches Geblase eingebaut ist. Die Luftfiihrungsteile sind
dabei freigestellt. Die Luftaustrittsoffnungen missen der Serie
entsprechen und dirfen nicht verandert werden. Die elektrisch
beheizbare Windschutzscheibe muss aus Verbundglas mit Bauart-
Priifzeichen bestehen und der serienmaBigen AuBerform entsprechen.
Klimaanlage:

Die Klimaanlage ist freigestellt.

Lenkrad:

Das Lenkrad ist freigestellt. Zwischen Lenkrad und Lenksaule ist die
Anbringung von Adaptern zuléssig. Diese Adapter diirfen mit dem
Lenkrad und der Lenksaule durch eine losbare Befestigung verbunden
oder verschweiBt werden. Die Diebstahlsicherung des Lenkradschlos-
ses muB} ausser Funktion gesetzt werden (Ausnahme: Rallye). Der
vertikale Einbauwinkel der Lenksaule darf im Armaturenbrettbereich
durch Anbringung von Adaptern geandert werden.

Das Lenkrad darf wahlweise links oder rechts angebracht sein,
vorausgesetzt, dass es sich dabei nur um die Umkehrung der Betati-
gung der gelenkten Rader handelt, wie es wahlweise vom Hersteller,
ohne weitere Veranderungen, geliefert wird.

In einem 2-Volumen-Fahrzeug ist es erlaubt, die hintere Ablageflache
(Hutablage) zu entfernen.

Luftleitungen:

Luftleitungen durfen nur dann durch den Fahrgastraum verlaufen,
wenn sie der Beluftung des Fahrgastraumes dienen.

Zusatzliches Zubehor:

Ohne Einschrankungen ist alles Zubehor erlaubt, das keinerlei Einflufl
auf das Fahrverhalten des Wagens ausiibt, z.B. Zubehdr, das der
Verschonerung und Bequemlichkeit im Wageninneren dient (Beleuch-
tung, Radio, usw.) Dieses Zubehor darf keinesfalls, auch nicht indirekt,
EinfluB auf die Motorleistung, Lenkung, Kraftubertragung, Bremsen
oder StraBenlage ausiiben. Die Aufgabe aller Bedienungsorgane muf
derjenige bleiben, die vom Hersteller vorgesehen ist. Erlaubt ist, sie
anzupassen, um sie nttzlicher oder besser erreichbar zu machen, z.B.

Verlangern des Handbremshebels, zusatzlicher Belag auf dem
Bremspedal usw.

Dashboard:
The dashboard is free but it must not have any sharp edges.

Pedal Boxes:

Homologated pedal boxes or pedal boxes usual in the trade may be
installed.

Doors — Side trim:

It is permitted to remove the soundproofing material from the doors
but the doors have to be equipped with door trims. This trim may be
original or be made of a metal sheet with a thickness of minimum 0,5
mm or of another composed material with a minimum thickness of 2
mm. In the case of a two-door car, the trim situated beneath the rear
side windows have also to comply with the above provisions.

Itis permitted to remove the inferior trim from the door in order to in-
stall a side protection panel which is made from composite materials
(lateral protection integrated in the side protection bar). The minimum
configuration of this panel has to comply with the drawing (FIA-No.
255-14). The minimum height of this panel must extend from the base
of the door to the maximum height of the door strut.

It is permitted to replace electric winders with manual ones.

See drawing no. 4.

Floor:

Carpets are free.

Other sound proofing materials and trim:

Other padding materials may be removed.

Heating system:

The original heating system may be replaced by another one.

It is permitted to remove or to blank off the water supply of the in-
ternal heating device, in order to prevent water spillage during an ac-
cident, providing an electric demist system or similar is available.
The heating system may be removed partly and/or completely, pro-
vided that a windscreen which can be heated with electric resistance
or an electrical blower is installed. The air guiding components are
free. The air outlet openings have to be standard parts and may not
be modified.

The electrically heated windscreen has to be made of laminated glass
with design certification and comply with the standard exterior shape.
Air-conditioning:

Air-conditioning is free.

Steering wheel:

The steering wheel is free.

It is permitted to place adapters between the steering wheel and the
steering column. These adapters may be connected or welded to the
steering wheel and the steering column by means of separable
fixations. The anti-theft steering-lock device has to be made inope-
rable (Exception: Rallies). The vertical installation angle of the steer-
ing column may be modified in the area of the dashboard through the
fixation of adapters.

The steering can be on either the right or left provided that it is a ques-
tion of a simple inversion of the steered wheels control, laid down and
supplied by the manufacturer without any other mechanical modifi-
cations except those made necessary by the inversion.

The rear removable window shelf in two-volume cars may be re-
moved.

Air pipes:

Air pipes may only pass through the cockpit if these are intended for
the ventilation of the cockpit.

Additional accessories:

All those which have no influence on the car's behaviour are allowed,
for example equipment which improves the aesthetics or comfort of
the car interior (lighting, radio, etc.). In no case may these accessories
increase the engine power or influence the steering, transmission,
brakes, or road holding not even in an indirect fashion. All controls
have to retain the role laid down for them by the manufacturer. They
may be adapted to facilitate their use and accessibility, for example a
longer handbrake lever, an additional flange on the brake pedal, etc.
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Weiterhin ist Folgendes erlaubt:

1. MeBinstrumente, wie z.B. Tachometer etc. diirfen eingebaut oder
ersetzt werden und moglicherweise andere Funktionen erfullen.
Der Tachometer darf entfernt werden.

2. Die Hupe kann ausgetauscht oder durch eine zusatzliche erganzt
oder auch entfernt werden.

3. Die elektrischen Schalter konnen ausgetauscht werden, sei es in
bezug auf ihren Zweck, ihren Anbringungsort oder bei zusatzlichen
Zubeharteilen ihre Anzahl

4. Eine Fly-off-Handbremse darf eingebaut werden.

5. Zusatzliche Ablageflache im Handschuhkasten und die Anbringung
weiterer Taschen in den Tiren sind erlaubt, sofern sie an der
Original-Verkleidung angebracht werden.

6.Die Trennwande konnen durch zusatzliche Isolierplatten zum
Schutz der Insassen gegen Feuergefahr verstarkt werden.

7. Die Scheibenwaschanlage ist freigestellt. Es muss aber mind. 1

Scheibenwischer auf der Windschutzscheibe vorhanden sein.

2.1.12 Elektrische Anlage

Die Nennspannung der elektrischen Anlage und der Ziindanlage muf3

beibehalten werden.

Es ist erlaubt, im Stromkreis Relais oder Sicherungen hinzuzufiigen,

langere oder zusatzliche Kabel zu benutzen. Die elektrischen Kabel

und deren Hullen sind frei.

Die Batterien sind nach Marke und Kapazitat freigestelit. Sie mussen

sicher befestigt und kurzschluB- und auslaufsicher abgedeckt sein. Die

vom Hersteller vorgesehene Anzahl von Batterien muB beibehalten
werden. Flr den Fall, dass die Batterie von ihrem urspringlichen Platz
verlegt wird, muB die Befestigung an der Karosserie aus einem

Metallsitz und zwei Metallbligeln mit Isolierbeschichtung bestehen;

das ganze ist mittels Schrauben und Muttern am Boden zu befestigen.

Zur Befestigung dieser Bugel sind Schrauben mit einem Durchmesser

von mindestens 10 mm zu verwenden. Zwischen den einzelnen

Schrauben und dem Karosserieblech sind Unterlegscheiben von

mindestens 3 mm Dicke und 20 cm? Oberflache vorzusehen.

Die Batterie muB mit einer auslaufsicheren Kunststoffumhiillung mit

eigener Befestigung abgedeckt sein. Ihr Platz ist frei; es ist auch

erlaubt, die Batterie im Fahrgastraum unterzubringen, jedoch
ausschlieBlich hinter den Vordersitzen. In diesem Fall muB die

Schutzhille eine Liftungséffnung mit Austritt nach auBerhalb des

Fahrgastraumes haben. Siehe Zeichnungen Nr. 5.

Sicherungen:

Die Sicherungen im Stromkreis und der Sicherungstrager sind

freigestellt.

Beleuchtungseinrichtungen:

Alle Beleuchtungseinrichtungen und Leuchten miissen den gesetz-

lichen Bestimmungen oder dem internationalen Abkommen fiir den

StraBenverkehr entsprechen.

Das Betatigungssystem und die Betatigungsart fiir versenkbare

Scheinwerfer durfen geandert werden.

Bezlglich der Scheinwerferstreuscheibe, des Scheinwerferspiegels

und der Gluhlampen besteht vollige Freiheit.

Zusatzliche Scheinwerfer sind erlaubt, wenn die Gesamtzahl 8 nicht

uberschritten wird (Park- und Begrenzungsleuchten nicht

eingeschlossen) und die Anzahl gerade ist. Sie konnen in die

Frontseite der Karosserie oder in den Kihlergrill eingelassen werden,

jedoch missen die hierfiir geschaffenen Offnungen durch die

Scheinwerfer vollstandig ausgefullt sein.

2.1.13 Kraftstoffbehalter

Das Fassungsvermogen der Kraftstoffbehalter darf in Abhangigkeit

vom Einstufungshubraum folgende Grenzen nicht Gberschreiten:

1.000 ccm bis 1.400 ccm: 80 Liter
liber: 1.400 ccm bis 1.600 ccm: 90 Liter
{iber: 1.600 ccm bis  2.000 ccm: 100 Liter
tber: 2.000 ccm bis 2.500 ccm: 110 Liter
tber 2.500 ccm: 120 Liter

Der Kraftstoffbehalter darf durch einen von der FIA homologierten
Sicherheits-Kraftstoffbehalter (Spezifikation FT 3) ersetzt werden. In
diesem Fall ist die Anzahl der Kraftstoffbehalter freigestellt und sie
mussen innerhalb des Kofferraums oder im originalen Einbauort

The following is also allowed:

1) Measuring instruments such as speedometers etc. may be installed
or replaced, and possibly have different functions. The speedome-
ter may be removed.

2) The horn may be changed or an additional one added or removed.

3) Circuit breakers may be freely changed vis-a-vis their use, position,
or number in the case of additional accessories.

4) A "fly-off” hand brake may be installed.

5) Additional compartments may be added to the glove compartment
and additional pockets in the doors provided they use the original
panels.

6) Insulating material may be added to the existing bulkhead to pro-
tect the passengers from fire.

7) The washer system is free but there has to be the minimum of 1
windscreen wiper provided for the windscreen.

2.1.12 Electrical system

The nominal voltage of the electrical system including that of the sup-
ply circuit of the ignition has to be retained.

The addition of relays and fuses to the electrical circuit is allowed as
is the lengthening or addition of electric cables. Electric cables and
their sleeves are free.

The make and capacity of the batteries are free. Each battery has to
be securely fixed and covered to avoid any short circuiting or leaks.
The number of batteries laid down by the manufacturer has to be re-
tained.

Should the battery be moved from its original position, it has to be at-
tached to the body using a metal seat and two metal clamps with an
insulating covering, fixed to the floor by bolts and nuts.

For attaching these clamps, bolts with a diameter of at least 10 mm
have to be used, and under each bolt, a counterplate at least 3 mm
thick and with a surface of at least 20 cm? beneath the metal of the
bodywork.

The battery has to be covered by a leak proof plastic box, attached in-
dependently of the battery. Its location is free, however if in the cock-
pit it will only be possible behind the front seats.

In this case, the protection box has to be include an air intake with its
exit outside the cockpit.

See drawings no. 5.

Fuses:

The fuses in the electrical circuit and the fuse carriers are free.
Lighting - Indicating:

All lighting and signalling devices have to comply with the legal re-
quirements of the country of the event or with the International Con-
vention on Road Traffic. The operating system of the retractable head-
lights, as well as its energy source, may be modified.Freedom is grant-
ed with regard to the frontal glass, the reflector and the bulbs.

The mounting of additional headlights is authorised provided that the
total number of headlights equipping the car does not exceed 8 (park-
ing lights and side lights not included) and provided that the total is
an even one. They may, if necessary, be fitted in the front part of the
coachwork or in the radiator grille, but such openings as needed in
this case have to be completely filled by the headlights.

2.1.13 Fuel tanks

The total capacity of the fuel tanks must not exceed the following
limits, in relation to the engine capacity:

Over 1.000 cc up to 1.400 cc 80 litres
Over 1.400 cc up to 1.600 cc 90 litres
Over 1.600 cc up to 2.000 cc 100 litres
Over 2.000 cc up to 2.500 cc 110 litres
Over 2.500 cc 120 litres

The fuel tank may be replaced by a safety fuel tank homologated by
the FIA (specification FT3). In this case, the number of tanks is free
and the tank has to be placed inside the luggage compartment or in
the original location. The construction of collector tanks with a ca-
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untergebracht sein. Die Gestaltung von Sammelkraftstoffbehaltern
mit einem Fassungsvermogen von maximal einem Liter ist freigestellt.
Auch koénnen Kraftstoffbehalter (einschl. Serien-Kraftstoffbehalter)
und FT 3-Kraftstoffbehalter untereinander kombiniert werden, unter
der Bedingung, dass ihr Gesamtinhalt nicht die vorstehend fest-
gelegten Fassungsvermogen uberschreitet.

Der Anbringungsort des Original-Kraftstoffbehalters darf nur bei
Fahrzeugen, in denen er sich ursprunglich im Fahrgastraum oder in der
Nahe der Insassen befindet, verandert werden. In diesem Fall ist es
erlaubt, eine fliissigkeitsdichte Trennwand zwischen Insassen und
Kraftstoffbehalter einzubauen oder den Kraftstoffbehalter in den
Kofferraum zu verlegen und notigenfalls die AnschluBvorrichtungen
zu verandern (Einfulloffnung, Benzinpumpe, Kraftstoffleitungen). Es
ist erlaubt, in den Kraftstoffkreislauf einen Kihler mit einer
maximalen Kapazitdat von 1 Liter einzubauen

Nach oben abweichende Fassungsvermdgen (kontrollierbar anhand
der Tankbelege) kénnen mit Wertungsausschluss betraft werden.
2.1.14 Kraftstoff

Es darf ausschlieBlich unverbleiter Kraftstoff gemal3 Art. 252.9.1. im
Anhang J zum ISG, verwendet werden.

2.1.15 Karosserie

Alle aerodynamischen Hilfsmittel, die vom Hersteller hergestellt
werden und im Fachhandel fir das betreffende Modell erhaltlich sind,
sind erlaubt. Uber Ausnahmen entscheidet die Rennleitung in
Abstimmung mit dem DMSB,

Zum Zwecke der Durchfiihrung von Leitungen durfen in der
Trennwand zwischen Motor- und Fahrgastraum als auch zwischen
Koffer- und Fahrgastraum jeweils 2 Durchbriiche geschaffen werden.
Jeder Durchbruch darf einen Durchmesser von max. 50 mm haben.
Nach Durchfiihrung der Leitungen ist der Rest der evtl. noch
vorhandenen Offnung wieder zu verschlieBen.

Zum Zwecke der Durchfiihrung des Abgasrohres darf eine Offnung
von max. 100 mm Durchmesser in der Karosserie angebracht werden.
Tiiren, Motorhaube und Kofferraumhaube:

Das Material der Tiiren, der Motorhaube und der Kofferraumhaube ist
freigestellt. Die aussere Originalform und das Originalschloss der
Turen muss beibehalten werden.

Die Art der Befestigungsvorrichtungen (nicht Scharniere) der Motor-
und Kofferraumhaube sind freigestellt. Falls das Material oder die
Befestigung der Motor- bzw. Kofferraumhaube von der Serie
abweichen, mussen je Haube zwei zusatzliche Haubenhalter ein-
gebaut werden. Ansonsten sind zusatzliche Haubenhalter empfohlen.
In der Motorhaube darf max. eine Offnung (Nacca - Diise) mit den
maximalen Abmessungen von 200 x 300 mm angebracht werden, die
jedoch nicht nach aussen tber die Motorhaube stehen darf. Sie muss
jedoch so gestaltet sein, das sie keine Sicht auf mechanische Teile er-
laubt. Die durch diese Offnung evtl. entstandene Vertiefung muf
durch ein engmaschiges Gitter (Maschenweite: max. 5 x 5 mm), wel-
ches die Originalform wieder herstellt, abgedeckt werden.

Nicht serienmaBige, aufgesetzte Lufthutzen sind generell verboten.
Abgeanderte Tiiren und Hauben miissen auf jeden Fall gegen die se-
rienmaBigen Teile austauschbar sein.

Kotfliigel:

Es ist erlaubt, die Kotfliigelrander aus Stahlblech nach innen umzu-
bordeln und/oder die Kunststoffrander der Kotfliigel zu kiirzen, wel-
che im Inneren der Radlaufe tUberstehen.

Scharfkantige Karosserieteile im Radhausbereich, die die Reifen oder
andere sich drehende Teile beschadigen konnten, dirfen umgebordelt
werden.

Die gerauschdampfenden Kunststoffe diurfen aus dem Inneren der
Radhauser ganz oder teilweise entfernt werden. Kunststoffteile in den
Radhausern diirfen durch andere Teile gleicher Form ganz oder teil-
weise ersetzt werden. SerienmaBige Radhauséffnungen diirfen ganz
oder teilweise verschlossen werden, wobei die urspriingliche Rad-
hauskontur bzw. Grundform beibehalten werden muss.

An der kompletten Karosserie (aussen und innen) diirfen ungenutzte
Halterungen, welche nicht in die Steifigkeitsberechung der Karosse-
rie einflieBen, entfernt werden. Nur Halterungen, welche ausschlieB-
lich verschraubt sind, diirfen komplett entfernt werden.
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pacity of less than 1 litre is free. The various tanks (including the orig-
inal fuel tank) and the FT3 tanks may also be combined, provided that
the total of their capacities does not exceed the aforementioned lim-
its.

The position of the original tank may only be modified in cars for
which the tank has originally been placed inside the cockpit or close
to the occupants by the manufacturer. In this case it is permissible ei-
ther to install a protective device between the tank and the occupants
of the car, or to place the tank in the luggage compartment and if need
to modify its supplementary accessories (refuelling orifice, petrol
pump, overflow pipe). It is possible to fit a radiator in the fuel circuit
(maximum capacity one litre).

Any capacity exceeding the aforementioned limits (to be controlled
by means of the fuel receipts) will result in a penalty according to
2135

2.1.14 Fuel

Only unleaded fuel in compliance with the prescriptions of the Article
252.9.1 in the Appendix J to the ISC may be used.

2.1.15 Bodywork

All aerodynamic devices produced by the manufacturer and available
at the specialised dealers for the model concerned are admitted. Race
Management will decide about any cases of exception, in content-
ment with the DMSB.

The floor assembly has to comply with the original version. Race Man-
agement will decide about any cases of exception, in contentment
with the DMSB.

Two openings may be applied in the bulkhead each between the en-
gine compartment and the cockpit and between the luggage com-
partment and the cockpit to allow the passage of pipes. The maximum
diameter for each opening is 50 mm. After the passage of the pipes,
the eventually remaining openings must be closed.

An opening of maximum 100 mm & may be applied in the bodywork
to allow the passage of an exhaust pipe.

Doors, Engine Bonnet and Boot Lid:

The material used for the doors, for the bonnet and the boot lid is free,
provided that the exterior original shape and the original door locks
remain unchanged.

The kind of the fastening devices (no hinges) for the bonnet and the
boot lid is free. If the material or fastening devices for the bonnet or
the boot lid is not the original material, tow additional safety fasten-
ers securing the bonnet has to be fixed. Such fasteners are recom-
mended in any case.

The maximum of one opening (Nacca jet) with the maximum dimen-
sions of 200 x 300 mm may be applied in the bonnet cover but it has
not to protrude to the outside of the engine cover. It has to be de-
signed in a way to prevent the view onto of any mechanical compo-
nents. The relief eventually resulting from the opening has to be cov-
ered by a fine-meshed grid (mesh width: maximum 5 x 5 mm) which
re-establishes the original form.

Non original air boxes are generally forbidden.

It has in any case to be possible to replace the modified doors and
bonnets by the original ones.

Mudguards:

Itis permitted to fold back the edges or reduce the plastic edges of the
wings and the bumpers if they protrude inside the wheel housing.
Sharp edged bodywork parts in the area of the wheel arches which
might damage the tyres or other rotating parts may be folded back.
The plastic soundproofing parts may be partly or completely removed
from the interior of the wheel passages. These plastic elements may
be partly or completely changed for other elements of the same
shape. Original wheel arch openings may be closed partly or com-
pletely provided that the original wheel arch contour respectively the
basic shape remains original.

Unused supports which do not have any influence on the bodywork
rigidity may be removed on the complete bodywork (interior and ex-

terior). Only those supports which are exclusively screwed may be
completely removed.
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Siehe Zeichnung Nr. 6.

Sonstige Anderungen an der Karosserie, insbesondere der Ttren, Mo-
torhaube, Kofferraumhaube, Kotfliigel etc. bedirfen der Zustimmung
der Rennleitung. Die Entscheidung tiber eine Zustimmung oder Ab-
lehnung trifft die Rennleitung in Abstimmung mit dem DMSB.
2.1.16 Glasflachen und Glasbheschaffenheit

Die Originalflachen der Seitenscheiben miissen beibehalten werden.
Schiebefenster sind zulassig. Die Befestigungen der Scheiben und der
Betatigungsmechanismus der Seitenscheiben sind freigestellt.
Sicherheitsglas ist vorgeschrieben. Als Sicherheitsglas i.5. dieses Re-
glements gelten Hart- und Mineralglaser mit nationalen Prufzeichen
und Zahlen (Wellenlinie gefolgt von einem D und einer Zahl bzw. ECE-
Priifzeichen (z.B. 43 RE1...Zahl) sowie glasahnliche, entsprechende
gekennzeichnete Hartkunststoffscheiben. Es muB in jedem Falle
durchsichtig sein. Das Material von nicht serienmaBigen Scheiben
muss eine Starke von mindestens 3 mm haben.

Die Windschutzscheibe muB aus Verbundglas bestehen.

2.1.17 Sicherheitshestimmungen

Die Sicherheitsbestimmungen fur Gruppe A miissen gemaB Artikel
253 im Anhang J zum ISG mussen eingehalten werden (u.a. Uberrol-
Ikafig).

Bei Fahrzeugen, die keinen FIA-homologierten Sitz haben bei denen
die Kopfstitze im Sitz integriert ist, wird die Kopfstitze wie folgt
vorgeschrieben:

Die Kopfstiitze muB eine Mindestflache (eindimensionale Aufprall-
flache hinter dem Fahrerhelm) von 100 cm? aufweisen, wobei ein
Quadrat von 10 cm Kantenlange in diese Mindestflache passen muB.

Weiterhin muB die Kopfstlitze eine Polsterung mit einer Mindestdicke |

von 10 mm aufweisen. Als Material ist Schaumstoff mit einer Dichte
zwischen 30 und 40 kg/m? (z.B. BASF Neoplan RG 30 oder RG 40)
vorgeschrieben.

Die Kopfstiitze muss so angebracht sein, dass im Falle des vollstandi-
gen Eindriickens des Schaummaterials durch den Helm des Fahrers,
dieser im Bereich der Kopfstiitze an keinem Punkt mit einem Teil der
Fahrzeugstruktur in Beriihrung kommt. Sie muss so positioniert sein,
dass sie der erste Kontaktpunkt des Fahrerhelmes im Falle eines Auf-
pralles ist, wenn sich der Fahrer in normaler Sitzposition befindet.

Die Befestigung muss einem Widerstand von mindestens 1500 N
standhalten.

See drawing no. 6.

Any other modifications on the bodywork, in particular on the dool
engine bonnet, boot lid, mudguards etc., are subject to the approy
of Race Management. Any decision about approval or refusal will|
taken by Race Management in contentment with the DMSB.
2.1.16 Glass Surfaces and Material

The original surfaces of the side windows have to be retained. Slidi
windows are permitted. The fixation of the windows and the oper
ing mechanism of the side windows are free. The use of safety gl:
is compulsory.

For the interpretation of the present Regulations, safety glass is
fined as hardened or mineral glass with a national certificate and |
ures (wave line followed by a D and a figure) or an ECE certificat
(i.e. 43 REI....figure) and hardened plastic windows similar to gl
and correspondingly marked.

They have in any case to be transparent. The material of non origi
windows have to have a minimum thickness of 3 mm. The windscre
has to be made of laminated glass.

2.1.17 Safety Prescriptions

The safety prescriptions for group A cars as specified in the Article :
of the Appendix J to the ISC has to be respected (amongst others ¢
cerning rollcages).

For cars without an FIA homologated seat including an integra
headrest, the headrest has to comply with the following prescriptic
The headrest has to have a minimum surface (one-dimensional
pact surface behind the driver's helmet) of 100 cm?. A square v
edges 10 cm long has to fit into this minimum surface. The head
has to be padded by an energy-absorbing material with a thickr
of at least 10 mm. The material has to be foamed plastics with a c
sity of 30 to 40 kg/m? (for example BASF Neoplan RG 30 or RG 4
The headrest has to be positioned so that the driver's helmet doe
no point get into contact with any part of the car's structure in
area when the foamed plastics is totally pressed together through
helmet. It has to be positioned so that it is the first point of con
for the driver's helmet in the event of an impact when he is se:
normally.

The headrest has to withstand a force of at least 1500 N.




